Nowe paliwo w zegludze bliskiego zasiegu

MANAGING RISK =240




- .

B Dotychcza swiadc ) =
Wozrost dostepnosci LNG na Morzu Battyckim 17

i

DNV Twoim Partnerem 18




LNG
VOWE TALIWO

V 2EGLUDZE
BLISKIEGO 2ASIEGV

Y i-] l:

Coraz wieksza czes¢ towardéw jest przewozona w samochodach
ciezarowych, co powoduje zwiekszenie zanieczyszczen i obciazenia drog.
Jednakze, zaangazowanie zeglugi bliskiego zasiegu w transport
mogtoby wzrosnac¢ dzieki korzystniejszym warunkom ramowym i blizsze,
wspotpracy miedzy stronami uczestniczacymi we frachcie morskim

LNG. Nowe paliwo w zegludze bliskiego zasiegu

Zaostrzenie przepisoéw dotyczacych ochrony srodowiska i potencjalne zyski
finansowe wynikajace z przejscia na naped LNG spowoduja zwiekszenie
udziatu floty LNG w zegludze bliskiego zasiegu.

Niniejsza broszura jest produktem powstatym w wyniku wspotpracy
pomiedzy dziatami DNV, w trakcie realizacji projektu innowacyjnego
»paliwo LNG".
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Paliwo jutra juz istnieje

Wzrost miedzynarodowego | publicznego nacisku na obnizenie
emisji zanieczyszczen do atmosfery, bedacej efektem transportu

morskiego, zwieksza znaczenie nowych wymagan Srodowiskowych LNG (Liguefied Natural Gas) jest skroplona postacia
oraz odpowiedzialnosci armatoréw. Paliwo LNG zdaje sie by¢ witasciwa gazu ziemnego, kIGry dzigki temu jest fatwiejszy

. . . w transporcie i magazynowaniu. To bogate Zrodto
od pOWIedZIQ na te Wyzwania. energii, sktadajace sie gtéwnie z metanu, pochodzi

z wielu ztéZ na catym Swiecie. Gaz ziemny jest naj-
czesciej stosowany na ladzie. W formie LNG, jest on
uzywany od lat jako paliwo dla duzych gazowcow.

Ostatnio LNG zostato z powodzeniem wprowadzone
w Europie Pétnocnej jako paliwo do celéw zeglugi
i bliskiego zasiegu.

Silniki do napedu statkéw wraz

' z systemami zasilania paliwem LNG sg
juz dostepne na rynku

Wybor LNG jako paliwa dla nowo budowanych stat-
kow zdaje sie by¢ korzystny dla armatoréw operu-
jacych w zegludze bliskiego zasiegu. Infrastruktura
zwiazana z bunkrowaniem LNG jest wcigz w poczatko-
wej fazie rozwoju. Przewiduije sie jednak jej dynamicz-
ny rozwéj. Wymagania prawne zwigzane z emisjami

s3 motorem napedowym zmian i przyczyniaja sie do
wzrostu dostepnosci LNG i obnizenia jego kosztu. Do-
stepne i zatwierdzone s3 juz bezpieczne i wydajne silni-
ki okretowe zasilane LNG oraz obstugujace je systemy
a ich cena staje sie coraz bardziej konkurencyjna.
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Wiece| korzysci niz zaktadano

Interesariusze branzy morskiej sadza powszechnie, ze naped LNG
nie ma ekonomicznego uzasadnienia, dlatego tez niewielka jest ilos¢
inwestycji w tym zakresie. Jednakze, ostatnie badania uwzgledniajace
optaty emisyjne oraz wzrost cen ropy dowodzg, ze naped LNG moze by¢
preferowanym pod wzgledem finansowym rozwigzaniem w przysztosci.

]

Statki napedzane paliwem LNG obnizaja emisje do at-

mosfery, dlatego DNV promuje go jako alternatywe dla
zeglugi bliskiego zasiegu. DNV pracujac nad rozwiaza-

niami technicznymi, uczestniczac w ich zatwierdzaniu,

ocenie kosztow i wptywdw srodowiskowych, uwaza je
za paliwo przysztosci w zegludze bliskiego zasiegu.

W Norwegii, w wiekszosci warunkéw operacyjnych,
dla armatoréw dziatajacych na statych trasach, takich
jak promy i zegluga liniowa, zegluga bliskiego zasiegu,
naped LNG wydaje sie by¢ rentowny.

Podobnie dzieje sie poza Norwegia i w innych segmen-
tach zeglugowych, wraz z rozwojem rynku paliw LNG.
Przy coraz bardziej rygorystycznych miedzynarodowych
przepisach w sprawie emisji, takich jak nowe obszary
kontroli emisji (Emission Control Areas; ECA) i nowe
standardy dla silnikow i paliw, LNG oferuje dtugoter-
minowe rozwiazanie dla transportu bliskiego zasiegu.
Rozwiazanie to przynosi wiele korzysci dla srodowiska
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i nie wymaga wprowadzania proceséw oczyszczania
gazu wydechowego.

Juz sama zmiana rodzaju paliwa przynosi korzysci
srodowiskowe. Dodatkowa korzys¢ moze by¢ osiagnie-
ta przy zwiekszeniu wolumenu przewozéw statkami.
Odciazajac tym samym przewozy ladowe, osiagnie sie
redukcje zanieczyszczenia w obszarach gesto zamiesz-
kanych.

LNG jest korzystnym rozwiaza-

niem dla zeglugi bliskiego zasiegu.

Istnieje kilka przeszkdd do pokonania nim LNG zostanie
powszechnie zastosowane jako paliwo w zegludze
bliskiego zasiegu. Jednak zmiany technologii LNG sa

nastawione przede wszystkim na zmniejszenie kosztéw
instalacji i eksploatacji, zmniejszenie emisji i pomniej-

szenie strat przestrzeni tadunkowej przez zbiorniki LNG.

Strony zainteresowane daza na catym swiecie do opra-
cowania efektywnego kosztowo rozwiazania napedu,
ktéry mégtby stuzy¢ branzy morskiej w spetnianiu
nowych wymagan ochrony srodowiska.

Poprzez zaangazowanie DNV w dziedzinie technologii,
bezpieczenstwa, spraw prawnych i dynamiki rynku,
staramy sie by¢ preferowanym partnerem w dyskusjach
0 napedzie LNG w zegludze bliskiego zasiegu. DNV
pracujac nad rozwigzaniami technicznymi, uczestniczac
w ich zatwierdzaniu, ocenie kosztéw i wptywoéw Srodo-
wiskowych, uwaza je za paliwo przysztosci.

by
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Delikatne kwestie w trudne;
rzeczywistoscl prawnej

Zaostrzenie przepiséw dotyczacych ochrony srodowiska jest gtownym
motorem prac dotyczacych LNG. Wzrastajace podatki emisyjne, nowe
Dyrektywy WE, wymogi strefy ECA (Emission Control Area) oraz
wymagania emisji spalin TIER Ill juz zachecity niektérych armatoréw do
podjecia dziatan. W wiekszosci przypadkow, paliwo LNG jest lepszym
rozwigzaniem niz dodatkowe naktady zwigzane z oczyszczaniem spalin.

Dyrektywa UE 2005/33/WE, obowiazujaca od Swiatowy standard Tier Il w odniesieniu do emisji Nox

01.01.2010, ogranicza zawartosc siarki w paliwie do
0,1%, podczas cumowania i manewrowania w por-
tach i kanatach UE. LNG jest doskonata alternatywa
jako paliwo o niskiej zawartosci siarki rowniez w takich
sytuacjach.

Koniecznos¢ redukcji emisji wzrasta wraz ze wzrostem
obszaréw kontroli emisji siarki (SECA) i ustanawianiem
nowych obszaréw kontroli emisji spalin na catym $wie-
cie. Regulacje

_ . IMO dotycza
LNG odpowiedzig na nowe ograniczenia
wymagania srodowiskowe 50x, NOx,
i pytu lub
wszystkich

trzech rodzajow emisji ze statkéw. Morze Battyckie

i Morze Pétnocne sg przyktadami obszaréw kontroli
siarki. Na tym obszarze kontroli poziom siarki w paliwie
nie moze przekraczac¢ 1% od dnia 01.07.2010 oraz
0,1% od dnia 01.01.2015. Alternatywa dla paliw o ni-
skiej zawartosci siarki jest system oczyszczania spalin
lub przejscie na paliwo LNG.
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wazny od 2011 r. dla nowych statkéw, wymaga okoto
20% redukgji emisji NOx w stosunku do obecnego
standardu Tier I. W chwili, gdy zacznie obowiazywac
Tier Ill, kolejne 75% redukcji NOx w obszarach kon-
troli bedzie wymagane dla statkéw zbudowanych po
01.01.2016. Oczyszczanie gazoéw spalinowych w pro-
cesie selektywnej redukgcji katalitycznej (SCR) lub uzycie
LNG jako paliwa, sa alternatywnymi srodkami stosowa-
nymi w celu zaspokojenia wymagan Tier lll. Korzysci dla
Srodowiska, ktdre mozna osiagnac poprzez przejscie
na paliwa LNG sa ogromne i dotycza prawie catkowitej
eliminacji SOx i czastek statych oraz zmniejszenia emisji
NOx o prawie 90%. Efekt redukcji gazéw cieplarnia-
nych wynosi 15 % netto.

Ograniczenia zawartosci siarki w emisji powinny by¢
powodem do dziatania dla armatoréw statkéw prze-
bywajacych w obszarach SECA. Ponadto, w najblizsze]
przysztosci, moga zosta¢ natozone nowe optaty emi-
syjne zmuszajac armatoréw do opracowania strategii
pozwalajacych pozosta¢ w zgodzie z coraz bardziej
rygorystycznymi normami emisji.

Nowe wymagania dotyczace emisji dla branz

Enforcement

01.01.2010

01.07.2010

01.01.2011

01.01.2012

01.01.2015

01.01.2016

Reference

2005/33/EC

IMO Annex VI

IMO Annex VI

IMO Annex VI

IMO Annex VI

IMO Annex VI

Legislation

Zawartos¢ siarki w pali-
wie <0,1% dla statkéw
W czasie przejécia przez
kanaty lub cumujacych
w porcie WE

Zawartos¢ siarki w pali-
wie <1% w obszarach
SECA

Redukcja NOx do
poziomu II, okoto 20%
ponizej poziomu |

Zawartos¢ siarki w pa-
liwie <3,5 %, obnizane
sukcesywnie 0 0,5% do
2020 (lub pézniej)

Zawartos¢ siarki w pali-
wie <0,1% w obszarach
SECA

Redukcja NOx do pozio-
mu lll w ECA, ok. 75%
ponizej poziomu |l

Legislator | Area

u

Globalnie

Globalnie
IMO

Statki budo-

wane oraz
istniejace

Statki budo-

wane oraz
istniejace

Nowe
budowy

Statki budo-

wane oraz
istniejace

Statki budo-

wane oraz
istniejace

Consequences

Prawdopodobna konieczno$¢ dosto-

sowania urzadzen, wieksze koszty
zeglugi

Prawdopodobna konieczno$¢ dosto-

sowania urzadzen lub zastosowanie
procesu oczyszczania spalin. Wyzsze
koszty zeglugi

Wybér specjalnych silnikéw lub
proces oczyszczania spalin. Wyzsze
koszty zeglugi oraz inwestycji

Najprawdopodobniej wyzsze koszty
zeglugi

Prawdopodobna koniecznos¢ dosto-

sowania urzadzen lub zastosowanie
procesu oczyszczania spalin. Wyzsze
koszty zeglugi

Zastosowanie procesu oczyszcza-
nia spalin (lub znaczne naktady
zwiazane z dostosowaniem silnika).
Wyzsze koszty zeglugi oraz kosztow
inwestydji

morskiej na lata 2010-2020, Grudzieri 2009

Ship owner’s typical option

a) przejscie na paliwo o zawartosci siarki
<0,1% w czasie przebywania w porcie lub
kanatach WE

b) przejscie na paliwo LNG

a) przejscie na paliwo o zawartosci siarki
<1%

b) uzywanie paliwa o zawartosci siarki >1%
przy jednoczesnym oczyszczaniu spalin

) przejscie na paliwo LNG

a) Przejscie na silniki (lub modyfikacja) spala-
jace paliwo przy niskiej emisji NOx

b) Zastosowanie silnikéw o emisji Poziomu

| z uzyciem systemu SCR, EGR, HAM, wodnej
emulsji itp.

C) przejscie na paliwo LNG

a) 2012: Zmiana na 3,5% zawartos¢ siarki.
Do 2020: stosowane paliw o odpowied-
nio niskiej zawartosci siarki lub systeméw
oczyszczania spalin.

b) przejécie na paliwo LNG

a) przejscie na paliwo o zawartosci siarki <0, 1%
b) uzycie paliwa o zawartosci siarki > 0,1%
z jednoczesnym systemem oczyszczania
spalin

) przejscie na paliwo LNG

a) Zastosowanie procesu oczyszczania spalin,
takiego jak redukgja katalityczna SCR
b) przejscie na paliwo LNG




Dynamika rynku

Kiedy statki z napedem LNG beda rentowne?

Jak wptywac na optaty emisyjne?

Czy ograniczenia technologiczne lub zwigzane z dostawa surowca moga

wptywac na ryzyko finansowe?
DNV odpowiada na pytania.

Obecnie, koszt wytworzenia statkéw z napedem LNG
jest o okoto 10-20% wyzszy niz przy zastosowaniu na-
pedu na paliwo standardowe. Jest to zwiazane gtéwnie
z kosztem zbiornika gazu oraz instalacjami rurowymi
paliwa. Do tej pory, jedynie waska grupa dostawcéw
oferuje witasciwe rozwiazania a doswiadczenia stoczni
sg ograniczone. Jednakze wraz ze wzrostem liczby stat-
kéw opalanych LNG, sytuacja ta bedzie sie poprawiac.

Statki z napedem LNG moga by¢

rentowne dla armatoréw
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Tych ktorzy sa liderami w zastosowaniu LNG jest nie-
wielu. Jednak, wraz ze zwiekszonym zainteresowaniem
oraz réznica cen pomiedzy instalacja zwiazana z LNG

a systemem na paliwo konwencjonalne, na korzys¢
tego pierwszego, ceny instalacji beda sie obnizac.
Technologia zostata sprawdzona a potrzeby rynku beda
generowac szybszy rozwdj w zakresie LNG. Wzrost za-
interesowania LNG jest wzmacniany wymaganiami or-
ganow panstwowych oraz organizacji branzy morskie;.

DNV przeprowadzito analize wielu projektéw rozwa-
zajac rézne scenariusze dotyczace kosztow transportu,
operacyjnych i optat emisyjnych, zaréwno dla LNG jak
i dla paliwa konwencjonalnego.

Potencjalne korzysci wynikajace z zastosowania
LNG w stosunku do paliwa konwencjonalnego:

Dla Armatora operujacego na Battyku obcigzone-
go optatami emisyjnymi zwigzanymi z NOx, dodat-
kowa inwestycja w wysokosci 2 min Euro przy no-
wej budowie statku o napedzie LNG, w stosunku
do konwencjonalnego napedu, liczonego w catym
cyklu zycia moze przynies¢ nastepujace korzysci:

o Koszty tankowania, redukcja o 13%

o Optata za emisje Nox, redukcja o 83%

o Koszty utrzymania zredukowane o 13%

o Wartos¢ biezaca netto przeprowadzonej
inwestycji (NPV) powyzej 3 mln Euro

W naszym scenariuszu zatozyli$my wiekszy wzrost
cen paliw konwencjonalnych niz LNG. Z powyz-
szego przyktadu wynika, ze naped LNG powinien
by¢ rozwazany przez Armatoréw operujgcych na
krétkich dystansach, jako korzystna alternatywa.

Ogodlnie, paliwo LNG jest korzystniejsze dla
armatorow, ktérzy rozwazaja przejicie na pali-
wa o niskiej zawartosci siarki niz dla tych ktérzy
chca pozostac przy aktualnie stosowanym paliwie
ciezkim oraz planuja budowe instalacji do oczysz-
czania spalin.

*DNV przeprowadZzito analize réznych scenariuszy
dla Armatoréw, ktorzy planuja przejscie na paliwo
LNG tak, aby spetni¢ wymagania ECA.

. Nowe paliwo w zegludze bliskiego zasiegu



Wybor modelu transportu

Jak zdoby¢ przewage w rynku ustug przewozu w zegludze bliskiego zasiegu?
Operatorzy statkéw, z uwagi na brak informacji na temat zalet transportu
morskiego oraz wiedzy na temat procesu podejmowania decyzji co do wyboru
srodka transportu moga traci¢ potencjalnych Klientéw. Dlatego tez transport
drogowy nadal stanowi przewage nad transportem droga morska, pozostajac
pierwszym wyborem 0s6b skfadajgcych zlecenia przewozu.
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Jest to jedno z twierdzen, ktérego prawdziwos¢ zostata
zweryfikowana przez DNV. Przewoznicy cargo, ope-
ratorzy floty, firmy swiadczace ustugi logistyczne oraz
podmioty instytucjonalne wspdlnie uczestniczyli w ma-
powaniu procesu podejmowania decyzji logistycznych
oraz decyzji co do wyboru $rodka transportu.

Badanie potwierdzito potencjat umozliwiajacy zwiek-
szenie przewozow droga morska pod warunkiem
lepszej komunikacji pomiedzy zainteresowanymi
stronami. Zainteresowanie tematem ze strony rzadéw
tez z pewnoscia przyczynitoby sie do rozwoju tego typu
transportu. tancuchy dostaw przewoznika ladowego

i morskiego nie zawsze sa zharmonizowane. Transport
morski wymaga wiekszego wolumenu i zazwyczaj jest
wolniejszy od transportu ladowego. Jesli wyzwaniem
dla transportu morskiego jest dostawa pod drzwi klien-
ta oraz czas realizacji zlecenia to z pewnoscia moze
rywalizowac ceng oraz niskim negatywnym wptywem
na srodowisko.

Transport morski generuje mniej CO, na tone fadun-
ku niz transport drogowy, dlatego skuteczna metoda
redukgji CO, jest przejscie na transport droga morska.

Aby to osiagnac¢ organy rzadowe i lokalne musza
zainicjowac te zmiane poprzez tworzenie sprzyjajacych
warunkéw.

Niezaleznie jednak, w interesie przewoznikéw morskich
lezy lepsze porozumiewanie sie z potencjalnymi klienta-
mi. Badanie wskazato, ze przewoZnicy morscy powinni
bardziej podkresla¢ korzysci wynikajace z obnizenia
kosztow w celu pozyskania nowych zlecen. Dialog

z klientami i konkurencja na temat taricucha dostaw

oraz zaangazowanie w wiekszos¢ jego etapow moze
pomdc wykazac zalety zeglugi bliskiego zasiegu jako
alternatywy dla przewozu ladowego.

LNG. Nowe paliwo w zegludze bliskiego zasiegu
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Rozwd| dystrybucji LNG na
Morzu Battyckim

Zegluga jest wazna czescia systemu transportu na Bat-
tyku z flota okoto 2000 statkéw operujacych codzien-
nie w regionie. Zaréwno liczba jak i wielkos¢ statkéw
zwiekszyta sie i transport morski to 15% masowych
przewozow w skali Swiata. Przewiduje sie znaczny
wzrost wolumenu w obszarze Morza Battyckiego.
Typowymi statkami sa tutaj jednostki ro-ro, kontene-
rowce dostawcze, ro-pax operujace na statych trasach.

Obszar Morza Battyckiego jest obszarem SECA

z rygorystycznymi zasadami dotyczacymi SOx oraz
obowiazkiem ograniczania jego emisji. Naped LNG
daje sprawdzone i skuteczne rozwiazanie problemu
zwiazanego z SOx oraz innymi zanieczyszczeniami.

Warunkiem niezbednym do wdrozenia LNG na Battyku
jest zapewnienie jego dostepnosci. Otwarcie terminalu
importowego LNG w Swinoujsciu planowane jest na
2014. Rozpocznie on swoja dziatalnos¢ operacyjna

w czasie wchodzenia w zycie nowych regulacji doty-
czacych SOx oraz NOx, stosownie w latach 2015 oraz
2016. Dystrybucja LNG do gtéwnych portéw Morza
Battyckiego jest warunkiem niezbednym do zwieksze-

nia floty LNG na Morzu Battyckim. Jednym z mozli-
wych rozwiazan skutecznej dystrybucji LNG w regionie
moze by¢ modutowy system transportu z wykorzy-
staniem barek lub matych statkéw LNG. Te mogtyby
zapewniac dystrybucje w portach w zaleznosci od ich
indywidualnych potrzeb.

Zmiana typu paliwa na LNG w transporcie morskim
jest promowana we WE jako przyjazna srodowisku.
Polityka ta ktadzie nacisk na potrzebe zmiany z trans-
portu drogowego na inne rodzaje transportu.

DNV wierzy, ze czynniki Srodowiskowe
wraz z potencjalnymi korzysciami finanso-

wymi przyczynia sie do rozwoju wykorzy-
stania LNG w zegludze bliskiego zasiegu.

LNG. Nowe paliwo w zegludze bliskiego zasiegu
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Odpowiedzi na czesto zadawane pytania | watpliwosci dotyczace LNG

Stwierdzenie

“Technologia LNG zmniejsza tadownos¢ statku
wiec ma zastosowanie jedynie dla duzych
jednostek.”

“Styszatem, ze rynek dostaw LNG jest zdomino-

wany przez niewielka liczbe dostawcow.”

“Statek jest zmuszony do tankowania w okre-
slonych terminalach.”

“Bede raczej stosowat na moim statku paliwa

0 podwyzszonej zawartosci siarki lub zainstaluje

system do oczyszczania spalin. Spetnie wtedy
wymagania ECA bez potrzeby inwestowania
w naped z zastosowaniem LNG."”

“Obawiam sie ze uzycie paliwa LNG wptynie na
obnizenie elastycznosci operacyjnej statku.”

“Naped LNG nie ma uzasadnienia ekonomicz-

nego.”

18

Komentarz DNV

Obecnie typowe zbiorniki LNG sa kuliste i rzeczywiscie zajmuja duzo miejsca. W przysztosci jednak, wraz z rozwojem technologii, beda
dostepne zbiorniki dostosowane do ksztaftu kadtuba. To umozliwi ich integracje z konstrukcja kadtuba i tym samym zwiekszy uzytecz-
nos¢ dla matych statkéw. Poza tym, zbiorniki cylindryczne moga by¢ umieszczane na pokfadzie.

Cho¢ obecny rynek dostaw LNG na statki w Europie Pétnocnej jest rzeczywiscie zdominowany przez kilku dostawcéw, wkroétce pojawia
sie nowi. Terminal w Stawanger, o duzej wydajnosci, zostanie otwarty w 2010 roku. Zaktada¢ mozna, ze wkrétce nastapi zwiekszenie

dostaw réwniez w innych krajach Europy Pétnocnej. Cena LNG jest w chwilowo powiazana z ceng oleju i jest warunkowana umowami
dtugoterminowymi z waska grupa dostawcoéw. Jednakze, cena dla odbiorcéw koncowych moze ulec obnizeniu wraz ze wzrostem

konkurencji.

Kalkulacje przeprowadzone przez DNV wskazuja, ze sprzedaz LNG w obecnie istniejacych stacjach bunkrowania moze by¢ optacalna.
Dlatego tez, LNG najprawdopodobniej bedzie dostepny w wiekszosci miejsc obecnie oferujacych bunkrowanie

Zainstalowanie systemu oczyszczania spalin z jednoczesnym uzyciem paliwa ciezkiego wydaje sie by¢ rozwiazaniem bardziej ekonomicz-
nym niz zastosowanie paliwa LNG. Jednakze, doswiadczenia zwiazane dtugoterminowym uzyciem takich systemdw sa ograniczone
Wiadomo, ze w procesie oczyszczania generowany jest kwasny odpad ptynny, ktéry musi by¢ utylizowany. Dodatkowo systemy te nie
rozwiazuja problemu NOx. Natomiast paliwo LNG trwale rozwiazuje lub ogranicza problemy zwiazane z powstawaniem zwiazkéw SOx,
NOXx a takze popiotéw i sadzy w procesie spalania paliw.

Obecnie istnieja dwa rozwiazania silnikéw zasilanych LNG. Mozna wybrac silnik zasilany wytacznie LNG oraz alternatywnie, taki ktory,
moze spalac¢ zaréwno LNG jak i paliwa olejowe. Typ statku, rodzaj zeglugi oraz koszty ogélne sa czynnikami, ktére nalezy brac¢ pod
uwage w trakcie dokonywania wyboru silnika. Trzeba jednak zwrdéci¢ uwage, ze dowolnos¢ operacyjna bedzie wzrasta¢ wraz z rozwo-
jem sieci dystrybucyjnej LNG

Biorac pod uwage stosowane optaty emisyjne oraz relatywny wzrost cen paliw olejowych w stosunku do LNG, DNV wskazuje, ze inwe-

stowanie w spalanie LNG jest uzasadnione ekonomicznie w zegludze bliskiego zasiegu
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DNV twoim Partnerem w biznesie

DNV przyjat wiodaca role w propagowaniu napedu LNG jako bez-
piecznego i rentownego. Pierwsze zasady jego stosowania zostaty
opracowane przez DNV | jest wielce prawdopodobne, ze zostang
przyjete przez IMO w 2012 jako IGF Code (,International Code of
Safety for Gas-fuelled Engine Installations in Ships”). DNV pragnie
pozostac preferowanym Partnerem w swiadczeniu ustug doradczych
oraz doradztwie w dziatalnosci operacyjne).

DNV przyjat wiodaca role w propagowaniu napedu LNG
jako bezpiecznego i rentownego. Pierwsze przepisy
dotyczace jego stosowania zostaty opracowane przez
DNV i jest wielce prawdopodobne, ze zostana przyjete
przez IMO w 2012 jako IGF Code (, International Code
of Safety for Gas-fuelled Engine Installations in Ships”).
DNV pragnie utrzymac pozycje preferowanego partnera
w zakresie $wiadczenia ustug doradczych. Dzieki swe-
mu zaangazowaniu w prace badawczo-rozwojowe nad
dostawami, magazynowaniem, silnikami oraz emisja
DNV moze wykaza¢, ze naped LNG zapewnia bezpie-
czenstwo zeglugi oraz znajduje uzasadnienie rynkowe.
W rozwoju zastosowania LNG jako paliwa dla zeglugi
bliskiego zasiegu widzimy korzysci dla wytwércow, pro-
jektantéw oraz stoczni. Innowacyjni armatorzy operu-
jacy na rynku przewozu towaréw, ktdrzy sa pionierami
w promowaniu LNG, moga zwiekszy¢ swoja przewage
w dostepie do stref ochronnych srodowiska.

LNG. Nowe paliwo w zegludze bliskiego zasiegu

Oczywiscie, przed zastosowaniem napedu LNG musza
by¢ pokonane bariery technologiczne, przepisy ochrony
srodowiska oraz uwzglednione aspekty finansowe nio-
sace koniecznos¢ okreslenia zwiagzanych z nimi ryzyk.

DNV pomaga w odkrywaniu

korzysci wynikajacych z LNG

DNV ma unikalne doswiadczenie w tym zakresie i za-
wsze jest sktonne do dyskusji z powaznie zainteresowa-
nymi tematem partnerami.

Poniewaz wiele regionéw ma zamiar wprowadzi¢ strefy
ECA w zakresie wszystkich typow emisji (SOx, NOx, pyty
oraz CO, ), armatorzy powinni przez dtuzszy okres do-
kumentowac emisje w sposdb umozliwiajacy ich wery-
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fikacje przez strony niezalezne. DNV moze uczestniczy¢
w interpretacji nowych regulacji i dostarczy¢ materiatu
pomocnego w poréwnywaniu napedu LNG z innymi
technologiami obnizajacymi emisje.

Scista wsp6tpraca wszystkich uczestnikéw rynku mor-
skiego oraz jasne okreslenie ryzyk sa dwoma najwaz-
niejszymi elementami dla rozwoju floty z napedem
LNG. llos¢ tego typu jednostek operujacych w norwe-
skiej zegludze bliskiego zasiegu wzrasta. Wszystkie te
statki maja klase DNV. Bedziemy doktada¢ wszelkich
staran aby pozostac liderem w tym zakresie.

Tak jak przy kazdej weryfikacji nowej technologii,

informacja o instalacji, koszcie, sposobie dziatania oraz
ocena niezwodnosci w catym cyklu zycia musza by¢
poddane ocenie w chwili gdy rozwazany jest naped
LNG. Naped ten moze by¢ szczegdlnie dogodny dla nie-
ktérych typdw statkow.

W celu uzyskania informacji na temat najnowszych
rozwigzan technicznych majacych zastosowanie na rynku,
skontaktuj sie z analitykami i zespotami technicznymi DNV.
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LNG jest coraz dogodniejsza alternatywa
przy doborze paliwa w Zegludze
bliskiego zasiegu. DNV jako organizacja
o zasiegu globalnym stuzy swoim
doradztwem.
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